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Génération Capacité de transport Date Longueur Largeur Tirant d'eau
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EVP: conteneneur Equivalent Vingt Pieds

http://www.globalsecurity.org/military/systems/ship/container-types.htm
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Incredible pictures show largest
container ship ever to visit the
U.S. passing under the Golden
| Gate Bridge before docking in LA

By Lydia Willgress for MailOnline
Published: 15:46 GMT, 1 January 2016

.......

Ship holds 18,000 containers and
is bigger than Empire State
Building
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9 container vessels
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Frequency: once a week



The iPhone's high price and light weight mean Apple can
still reap big margins while packing many devices into air
shipments, instead of using sea cargo as was historically
the case with consumer electronics, said Mike Fawkes, a
former supply-chain executive at Hewlett-Packard. "If you
have a product like a printer that costs $100 and is pretty

big, you can't air ship that because it destroys the
economics," he said.

Source: The IPhone's Secret Flights From China to Your
Local Apple Store
by Adam Satariano, 11 septembre 2013
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Types de flux et modes de transport
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Source: port de Rotterdam



ROTTERDAM

Source: port de Rotterdam



Une couverture globale des marchés
Exemple de Maersk
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Transport international et mondialisation

Spécialisation Organisation
Economies Gains de Hub and Systemes Porte a
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Evolution du commerce mondial (volume), des marchandises transportées par voie
maritime (tonnes) et de la flotte mondiale (Tjb). 1950-2016. 1990= indice 100
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Transport par voie maritime des grands types de marchandises.
En milliards de tonnes, 1960-2015

12
10 /
8
6
4
2
D [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ |
- M o ()] ™~ LM oo | = [~ = M o (o) ™~ LM oo | L=
o o o s} [~ [~ [~ oo oo oo -y ch oy o] -} (-] - — —
()] (8)] o (8)] (o) ()] (8)] ()] o o o) o ()] (8)] -} - - - =
= Lo | Lo | Lo | = | = = o | Lo | o | = — — ~d [t | ™~ ~d ™~
Total —e—Potrpole — e———\/racs =Aytresmarchandises

Source : Annuaires statistiques de I'ONU, ISL, CCAF, CNUCED



Part des grandes régions du monde dans le commerce
mondial.

En % du total des exportations mondiales

1953 1963 1973 1983 1993 2003 2014

World (Value) 84 157 579 1838 3688 7380 18494
North America 248 199 173 168 179 158 135
South and Central America 9,7 6,4 4,3 4,5 3,0 3,0 3,8
Europe 394 478 509 435 453 459 36,8
Germany 95,3 93 11,7 92 103 10,2 8,2
Africa 6,5 5,7 4.8 4,5 2,5 2,4 3,0
Middle East 2,7 3,2 4,1 6,7 3,5 4,1 7,0
Asia 134 125 149 191 260 261 32,0
China 1,2 1,3 1,0 1,2 2,5 59 12,7
Japan 1,5 3,5 6,4 8,0 9,8 6,4 3,7
India 1,3 1,0 0,5 0,5 0,6 0,8 1,7
Six East Asian traders 3,0 2,5 3,6 5,8 9,6 9,6 9,6

Six East Asian traders: Hong Kong, Malaysia, Republic of Korea, Singapore, Taiwan, Thailand

Chine: 10,5% des importations mondiales Source : OMC
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Nombre de barils aux principaux
lieux de passage en 2013

(En millons par jour}
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Note : e trace des routes correspond a une estimation et non aux trapectoires exactes des navires.

Fend de carts - NatursEarh com, 2012

Source : Containensation Intamational, Top 100 container ports 2013
hitp//eurcpe. nxtbook com/mxtew/informalci top100ports2013/
Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation francaise, n°8104.

CONTENEURS

Flux de conteneurs en 2012
(En millions d'EVP)
1!'! !l,

Trafic portuaire en 2012

(En millions dEVP')

Nombre total de conteneurs  Rang des ensembles portuaires

manutentionnés 1. Hong Kong/Shenzhen/ Guangzhou
cee- 808 2. Shanghai/ Ningbo

@--- 18 3. Singapour / Tanjung Pelepas
DL B 4, Rotterdam/Anvers/Zeebrugge

) 5. Busan/
:ﬂ"xm"w 6. Hamburg/ Bremerhaven
. 7. Los Angeles/Long Beach
2. Ce mmamum correspond
2 'ensemble portuasre de rang 1. 8. Tokyo/Yokohama

9. Nagoya/Osaka/Kobé
Sources : Cnuced, Etude sur les transports mantimes 2012, 2013,
Realization : Frangoise Bahoken, 2014 © Dila, Pans, 2015.
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La diffusion de la conteneurisation 1970-2003
Trafic des principaux ports a conteneurs du monde (en milliers d’EVP)

EVP miliers Source : Containerisation International Yearbooks.
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Japon

Principaux échanges maritimes
entre I'Asie orientale et le reste du monde
Echelles concemées

® Aoglomération portuaire
- Facade maritime
Orientation

Mer

dy Japon

Mer de Cline

onentala

Flux de conteneurs

en 2013
En millions d’EVP*

14
L

Delta de la riviere
Trafic portuaire des Perles
en 2013
En millions d'EVP*
---325

N--100
12

Mer de Chins
mendionale

Détroit de Malacca

*EVP : contenaur de marchandises en équivalent vingt-pieds.

Fond de carts : NaturaiEarth.com, 2012.

Sources : Containerisation International, 2012.

Reéalisation : Frangoise Bahoken et Antoine Frémont, 2014 © Dila, Paris, 2015.
Source : Frémont Anne et Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, Paris, La documentation frangaise, n°8104.




Navires porte-conteneurs
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Le développement du trafic de conteneurs en Chine et dans les
pays limitrophes, 1995-2010
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En en 2014

2014
TOP 20 WORLD PORTS
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Trafic des ports chinois

(10 000 tons)
m 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017

Total 31154 48321 80166 125603 292111 548358 784578 810933 865464
Dalian 43 4952 8417 9084 17085 31399 41482 43660 45517
Yingkou 98 237 1156 2268 7537 22579 33849 35217 36267
Qinhuangdao 4419 6945 8382 9743 16900 26297 25309 18682 24520
Tiangin 1856 2063 5787 9566 24069 41325 54051 55056 50056
Yantai 689 668 1361 1774 4506 15033 25163 26537 28816
Weihai 100 379 669 1015 2407 4213 4340 4468
Qmngdao 2611 3034 5103 8636 18678 35012 48453 50036 51031
Rizhao 925 1452 2674 8421 22597 33707 35007 36136
Shanghai 11291 13959 16567 20440 44317 56320 64906 64482 70542
Lianyungang 929 137 1716 2708 6016 12739 19756 20082 20605
Ningbo-Zhoushan 1040 2554 6853 11547 26881 63300 88929 92209 100933
Taithou 950 2067 4706 6237 6771 7057
Wenzhou 307 601 859 3097 6408 8490 8406 8926
Fuzhou 561 1032 2426 7443 7125 13967 14516 14838
Xiamen 529 1314 1965 4mm 12728 21023 2091 21116
Shantou 201 279 716 1284 1736 3509 5181 4985 4390
Shenzhen 5697 15351 22098 21706 21410 24136
Guangzhou 1772 4163 7299 11128 25036 41095 50053 52254 57003
Zhangiang 1231 1857 1885 2038 4647 13638 22036 25612 28209
Beihai 82 201 265 437 1251 2468 2750 3169
Fangcheng 7650 11504 10688 10355
Haikou 170 288 468 808 2118 5700 9204 9952 11297
Basuo 388 43 275 378 486 893 1767 1516 1605

Source: China Statiscal Yearbook 2018
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Pudong International airport
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. Port en eau profonde de Yangshan
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Ports en eau profonde de Yangshan, Shanghai, 2013

Source: Frémont Antoine, 2015, Géographie des espaces maritimes, La documentation photographique, la DF.



Transports, commerce international et mondialisation

Internationalisation
des chaines de valeur
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Les différentes sphéres

Commerce international

Transport international

Source : Frémont A., 2014, « Les
portes internationales des
métropoles. Ports maritimes et
aéroports », in Laetitia Dablanc,
Antoine Frémont (ss la dir.),
Logistique et métropolisation,
Collection recherche, Armand
Colin, Paris, a paraitre.



Parts relatives des 92 villes ou groupements de
villes dans la population et les trafics maritimes et
aériens en 2011

Fret

Millions Millions % % MEVP %

50 premieres
agglomeérations 574 16 2026 37 48 52 274 46
mondiales

92 villes
recensées 638 18 2399 44 66 71 423 72

3632* 100 5440 100 93 100 590 100

* Population urbaine

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, 2015.



Proximité maritime des 50 plus grandes
agglomérations mondiales

Nombre
d’agglomérations

Situation littorale et activité maritime

Situation a l'intérieur des terres mais avec
une proximité maritime, dont :

- A moins de 400 km d’un port maritime

- Sur un fleuve avec navigation fluviale a
grand gabarit

- A moins de 400 km et sur un fleuve

Situation continentale

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont
(ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, a paraitre.
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2. Memphis

3. Shanghai-Ningbo
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5. Séoul-Incheon

6. Anchorage
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8. Frankfurt/Rhein-Main
9. Louisville KY, US (SDF)
10. Paris
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Note : les symboles sont proportionnels aux quantités représentées. Ils sont regroupés par classes, fondées sur les quantiles, afin d'assurer leur comparabilité.
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@ Fret maritime
Nombre de conteneurs
en millions d'EVP

61,4
7,0
3,6
2,4
0,1*10%
0,0

Rang (Top10)
1.Hong-Kong - Guangzhou

2. Shanghai-Ningbo

3. Singapour-Tanjung Pelepas
4. Busan
5. Los-Angeles Long Bedct
6. Dubai |
7.Qingdao

8. Randstad

9. Tianjin

10. Kaoshiung
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Rio de Janeiro

Frangoise Bahoken, Antoine Frémont, 2014.

Sources : - Fonds de carte des pays et localisation des agglomérations : http://naturalearthdata.com/. Données : - Effectifs de population (2011) : World Urbanization Prospects : The 2011 Revision Population of
Urban Agglomerations with 750,000 Inhabitants or More in 2011, by Country, 1950-2025 (thousands), United Nations, Department of Economic and Social - Affairs, Population Division. - Effectifs de passagers du
(ou des aéroports) de I'agglomération urbaine, en millions de passagers (2011), Airports Council International, Worldwide Airport Traffic Report. - Fret aérien : trafic du ou des aéroports de I'agglomération
urbaine, en millions de tonnes (2011), Airports Council International Worldwide Airport Traffic Report. - Nombre de conteneurs manutentionnés dans le (ou les) port(s) de 'agglomération urbaine, en millions
de conteneurs Equivalent vingt pieds, EVP, 2011, Containerisation international.

Source : Frémont A., 2015, « Les portes internationales des métropoles. Ports maritimes et aéroports », in Laetitia Dablanc, Antoine Frémont (ss la dir.), La métropole logistique, Collection recherche, Armand Colin, Paris, a paraitre.



La porte: interface du commerce, du transport et de la métropolisation
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Typologie de facades maritimes

La métropole Corridor métropolisé a dominante

maritime .
maritime

Région urbaine multipolarisée maritime a
dominante

maritime terrestre

terrestre

Le littoral métropolisé




Quels enjeux de gouvernance ?

Economies d’échelle et d’envergure

international

Les acteurs du commerce

Accessibilité

Evolutions sociétales

Foncier Environnement

Main d’ceuvre

Les acteurs de
la société
civile

Développement économique et social

Les acteurs publics territoriaux

Equilibre territorial :
aménagement,
environnement

Equilibre budgétaire




